Inspiratieboek
Attractieve Mobipunten

Studiedag Basisbereikbaarheid
29 maart 2019 | Brussel
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Manifest Mobiliteit 2.0

Pleidooi voor een betere (stads)regionale samenhang
tussen mobiliteit en ruimtelijke ontwikkeling
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Basisbereikbaarheid
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Basisbereikbaarheid door combimobiliteit Ontwikkelen op knooppunten
multimodaal reisgedrag waarbij personen voor Wonen en werken nabij huidige en
hun verplaatsingen verschillende vervoersmodi toekomstige collectieve

combineren. vervoersknopen en voorzieningen

!

MULTIMODALE KNOOPPUNTEN



MOBIPUNTEN ALS MOGELIJKHEID OM TE VERBINDEN

Knooppunten als plaatsen waar ...
mobiliteit en ruimte samen komen
maatschappelijke doelen samen komen
schaalniveaus samen komen

verschillende actoren samen komen
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Inspiratieboek Attractieve Mobipunten

Maak Plaats!
We hebben net als in NL zo’n praktijk(boek) nodig

Aanwezigheid ov-fiets, van gebruik in de
spoorwegovergangen en eerste 300 meter ten opzichte
fietsparkeervoorzieningen, van het totaal
fijnmazigheid netwerk binnen
300 meter
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WERKEN AAN
KNOOPPUNTONTWIKKELING
IN NOORD-HOLLAND
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Inspiratieboek Attractieve Mobipunten

Opzet Inspiratieboek

* Vlaamse versie TOD

* Cultuur opbouwen rond knooppuntontwikkeling
» Bestaande kennis samenbrengen en ontsluiten

« Actoren in vervoerregio's inspireren tot ambitieuze en realistische
aanpak

« Basis om op het terrein aan de slag te gaan
» Digitaal document (praktijkboek (nog) niet haalbaar)
— Geen eindpunt, maar begin
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Groene kavels,
rode wegen,
zwarte kruispunten

Met de kaart van CurieuzeNeuzen
heeft Vlaanderen een wereldprimeur.
Nooit eerder werd de luchtkwaliteit
zo gedetailleerd gemeten. De drie
belangrijkste conclusies op een rij.

INE RENSON, FOTO'’S JIMMY KETS

Abonneer

S(andgeam Meest recent Binnenland Buitenland Opinie Economie Cultuur Sport Life&Style Beroemd&sBizar Meer ¥

Vlaanderen ligt vol
‘moordstrookjes’

25 centimeter. Die afstand legt Vlaanderen op als het absolute
minimum tussen een aanliggend fietspad en het voorbijrazende
verkeer. 96 procent voldoet niet aan die voorwaarde. ‘Dit zijn geen
slachtoffers van een jammerlijk ongeval, maar van een
systeemfout.




Urban Sprawl

elke dag verdwijnt nog steeds 6ha of 12 voetbalvelden open ruimte

1976

Imbpetent 1900

Vlaanderen in 1976

g

g# B i

Vlaanderen in 2000 Vlaanderen in 2050 (prognose bij verderzetting huidig ruimtebeslag)



Kosten van Urban Sprawl

De kost voor infrastructuur per gebouw
is 7x hoger bij verspreide bebouwing dan in de stadskern.
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maatschappelijke kost
infrastructuur
per gebouw per jaar
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aandeel gebouwen

DORPSKERN EN STADSRANDEN VERKAVELING EN LINTEN
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Bron: VITO, 2018

VERSPREIDE BEBOUWING
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infrastructuur per gebouw



Kosten van Urban Sprawl

De maatschappelijke kost van mobiliteit is DEPARTEMENT
minstens dubbel zo groot voor huishoudens buiten de stadskern. OMGEVING
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STADSKERN DORPSKERN EN STADSRANDEN VERKAVELING EN LINTEN VERSPREIDE BEBOUWING
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verplaatsingsgedrag per huishouden
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Baten van kernversterking

Baten voor mobiliteit in 2050 DEPARTEMENT
t.0.v. BAU scenario OMGEVING
in miljoen euro per jaar.
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Modal shift via genetwerkte mobiliteit

* Fysiek verknopen van mobiliteit

* Virtueel verknopen van mobiliteit

WHAT IF ALL
TRANSPORTATION

... AND TAILORED
TO YOUR NEED AS 4‘

MONTHLY
PACKAGES ‘

CONFIGURE YOUR PACKAGE
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UBER = ——W

COST

(per month)




Bereikbaarheid door nabijheid

Voorzieningen

- Zeer goed voorzien

Beperkt voorzien <

0 510 20km
Leeelaen]



Bereikbaarheid door nabijheid

Kansenkaart

Synthesekaart met 16 types op basis van Knooppuntwaarde en Voorzieningenniveau
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Vaorzeringen

Beparkt Matip Gosd  Zesr
poed

Knooppuniwaarnde



Transit Oriented Development
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Hoogwaardige OV-netwerken en locatiebeleid



Transit Oriented Development

Walking and
Bicycling

Public Transit

Mixed Uses
and Density

Active Edges

53/ LY 60 () E3

Public
Participation

Geintegreerde benadering - verkeerskundig en ruimtelijk



Transit Oriented Development

© Zarcher Verkehrsverbund/PostAuto Region Ziich, 12.2007



Distance
transit I

OV-bereik .\

Destination

Programma

KWANTITEIT én KWALITEIT



Transit Oriented Development

Franse steden tonen aan dat het rendeert

Pour la premiére fois, un recul de la voiture @?

La part modale de la voiture dans les agglomérations
Iyonnaise, grenobloise et strasbourgeoise est passée sous

la barre symbolique des 5 O O /

Cette part modale est en revanche de 66 % dans les villes

moyennes (1)
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KNOOPPUNTENBELEID

Mobipunten als onderdeel van netwerken en corridors
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Mobipunten en knooppunten

Mobipunt

= Een punt waar overstap tussen verschillende vervoersmodi of binnen één
modus mogelijk is. Het gaat dus om ongeveer alle vervoersknooppunten

Ambitie:

= Herkenbare plek met een divers aanbod aan complementaire
vervoermogelijkheden, bij voorkeur aangevuld met extra diensten en
ruimtelijk optimaal georganiseerd, met als doel de combimobiliteit te

faciliteren

Kwaliteitslabel:
* Voldoende uitgerust
« Kwalitatieve manier ingericht
» Vlotte en logische overstap



Mobipunten en knooppunten

* Niet elk OV-knooppunt is nu al goed functionerend mobipunt
* Niet elk mobipunt is een OV-knooppunt

* Enkel knooppunten in de multimodale netweken kunnen uitgroeien
tot volwaardige mobipunten

= Via knooppuntontwikkeling mobipunten versterken
= Knooppuntontwikkeling is afhankelijk van de ruimtelijke context



Ruimtelijke context

Synthesekaart met 16 types op basis van Knooppuntwaarde en Voorzieningenniveau

Vaorzeringen

Beparkt Matip Gosd  Zesr
poed

Knooppuniwaarnde



Positie in netwerk en corridor

500  INTERNATIONAAL STATION
€ linen 475
450  IC STATION NATIONAAL
S/L ijnen 400
375  IC STATION REGIONAAL
HOV liinen 325 HOV KNOOP REGIONAAL
300  IC HALTE
HF stadslij L o
Shaasijnen -SH.‘.LTE HE
225  SHALTEMF HOV HALTE HALTE STADSLIIN HF
— 200 HALTE STADSLIIN MF
175 LHALTE
150 HALTE STREEKLIIN MF  MOBIPUNT XL
Lokale lijnen - HALTE STREEKLIIN LF
100 MOBIPUNT L
075 MOBIPUNT M
Flexnet 050 MOBIPUNT §




Positie in netwerk en corridor

Van diffuus netwerk naar stamlijnennetwerk

Q

Principes stamlijnennetwerk Regionet Leuven
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Positie in het netwerk en corridor

STADSKERN
AGGLOMERATIE

GROTE KERN
KLEINE KERN

BEDRIIVENPOOL
BEZOEKERSPOOL

PERIFEER GEBIED
RURAAL GEBIED

INTERREGIONAAL REGIOMAAL LOKAAL

BUURT

Tabel locatiekeuze en prestatie-eisen mobipunten, Visamse Beleidsvisie Mobipunten




Positie in netwerk en corridor

Corridorstudie N12
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Knooppuntontwikkelingen versterken mobipunten

Verruiming van het
mobiliteitsaanbod

Ruimtelijke Bijkomend
optimalisatie programma
Landschap DIENSTEN
Infrastructuur B Diensten mobipunt

Publieke ruimte Diensten buurt

Gebouwen
ONTWIKKELING

Verbindingen
Waonen

Attractoren

Mobipunt



Attractieve Mobipunten

Ruimtelijke context

Huidige status Toekomstwaarde

Hierarchie van het netwerk

Hiérarchie van de knoop in een corridor

2 Voetgangersnetwerk

£ Fietsnetwerk

g *b OV en collectief vervoer onderliggend
" Autonetwerk

Deelmobiliteit op voorgaande
netwerken

Herkomsten en bestemmingen

in een relevante straal rond de knoop

resulteert

in

Dimensionering van verkeersinfra
(pleinruimte, parking, fietsenstalling )
&N voorzieningen

ondersteund door
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GA ERVOOR!

Kies voor duurzame mobiliteit

Benut dus de kans die basisbereikbaarheid en de vervoerregio biedt om duurzame mobiliteit te realiseren en
lokale en bovenlokale mobiliteitsvraagstukken aan elkaar te koppelen

Verknoop mobiliteit en ruimtelijk beleid

Behandel in de vervoerregioraad niet enkel pure mobiliteitsvraagstukken, maar maak ook afspraken over en
investeer in ruimtelijke ontwikkelingen op knooppuntlocaties.

Ontwikkel een netwerk- en corridorbenadering

Gebruik de ruimtelijke analyses van ontwikkelingskansen in functie van de opmaak van de mobiliteitsplannen
voor de vervoerregio. Stem de mobiliteitsnetwerken en de ontwikkeling van mobipunten af en behoudt een
projectregie ook na de opmaak van de mobiliteitsplannen voor de vervoerregio.

Wees selectief in groei en verdichting rond mobipunten

Bij kleinere — al dan niet perifere- mobipunten is werken aan de kwaliteit en de inrichting van de knoop
belangrijk, maar zijn bijkomende ruimtelijke ontwikkelingen vaak niet gewenst.

Mobipunten als hefboom voor lokale projecten

Ontwikkel mobipunten als plekken waar je graag wil zijn, en niet enkel snel weg wil zijn. Maak dus attractieve
mobipunten en beschouw ze als visitekaartjes voor je gemeente en/of regio.

Ga voor de VRP planningsprijs

Ontwerp attractieve mobipunten en ga voor de VRP planningsprijs!
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DOWNLOAD

www.vrp.be/news/boek-attractieve-
mobipunten/

meer info?
hans.tindemans@vrp.be
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