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Bus en rail als één geheel

Studienamiddag over de integratie van openbaar vervoer in Belgié
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« Bernard Swartenbroekx (kabinet minister Gilkinet)

« Stefan Vandenhende (kabinet minister Van den
Brandt)
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 Luigi Stahli (SMA und Partner AG)
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15u30-17u00 — Panelgesprek/ Table ronde

Gemodereerd door politicoloog/ Animée par politologue
Dave Sinardet :

Koen Kerckaert (NMBS)

Cécilia Maes (Infrabel)

Joury Smets (De Lijn)

Yves Fourneau (MIVB)

Martin Duflou (Service Public de Wallonie)

Aangevuld met de expertise van/ Compléte par
I'expertise de :

Kobe Boussauw (VUB)
Peter Meukens (TreinTramBus)



Trein & Bus, een plus!

17 mei 2023 - Brussel



Synthese van de Rail4Brussels acties
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Etude en vue de Famélioration de la traversée
et de la desserte ferroviaire.

de 1a Région de Bruxelles-Capitale

dans un contexte multimodal
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Meerdere modi:
Eén openbaar-vervoernetwerk!
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De bestaande basis Eén wvisie
Comespondances Joumaliices trakes <> Sutres modes 6 tracsport on commun, en 2021

4 met -l ,even in en rond het station:
elkaar « Autonoom toegankelijk
verbonden : .
e Multimodaal
netten: e
In het * Diversiteit aan functies en diensten

bijzonder in en rond het station

rondom de
stations e

Qs

5 wKn

De middelen De volgende stappen

fen vlotte reis van deur tot deur: e Uitrol van de beheerscontracten en

* 176 stations die autonoom toegankelijk zijn hun principes

-> 80% van de opstappers . .
* Continue verbetering van de

interfaces tussen de beheerders wvan
de verschillende
infrastructuurnetwerken

* Modern nieuw rollend materieel
* Reizigersinfo: volledig, correct en coherent
-> in normale en verstoorde situatie

* Eenduidige en intuitieve signaletica

* STOP principe bij inrichting van Stations en hun * Een goed b6811551ngsproces mbt de
omgeving localisatie van activiteiten die

verkeer genereren en optimaal gebruik
van de gronden rondom stations
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De bestaande basis

* Treindienstregeling 1s gecadenceerd
en symmetrisch

* Een fijnmazig netwer &= = )

STk
dat fysisch verknoopt i"%,

A
w'
.. . =N
+ Procedures voor codrdinat> “*""
tussen operatoren P

= ¥ TFC :

Fén visie

AlL
Een gedeelde visie \i@@}@

-> het spoor als ruggegraad van de intermodale
mobiliteit van de toekomst

Steun voor de modale shift via een
aantrekkelijk OV aanbod
-> op een efficiénte manier en tegen een

beheersbare kost (bijna) alle punten van het
systeem verbinden

-> verbreden van het profiel van de klanten en
de reden van de verplaatsingen met het 0OV

De middelen

Aanpassen van de methodiek

-> plannen van het op lange termijn gewenste aanbod
-> een migratietraject naar de eindtoestand

Duidelijke typologie wvan aangeboden diensten

Geleidelijke uitbreiding van het aanbod
o amplitude
o frekwentie
o focus op de stedelijke gebieden en het week-end

Exploitatiemodel

-> een geintegreerde en gecadenceerde dienstregeling rond
overstapknopen = ontmoetingsmomenten tussen de
verschillende diensten

De

volgende stappen

Het uitvoeren van de studie over de
invoering in Belgié van het
«gecadenseerd & geintegreerd » model
-> rond overstapknooppunten

Het uitwerken van de institutionele
coordinatie-> met het oog op een

intermodale planning

Invoeren in verschillende stappen

-> aanpassen van de investeringskeuzes

-> de volgende transportplannen



R LU TICKET UNIQUE P
.»V’.”——ﬂf t'oj-h
v ' +

3€ / VOYAGE |

2\B P S | ‘. | ‘\

" P BRUPASS XL | g .

7A

Verschillende gebruiken:
Eén mobiliteitsoplossing!




De bestaande basis

* BMC

« Brupass, City pass, Euregig .
BRUPASS IR

* Intermodale routeplanners ,

* MaaS oplossingen

" BRUPASS XL |
gﬂ

FFén v1slevoor de reiziger:
* één openbaar transportsysteem!

1 OV net (maar verschillende modi)

o 1 dienstregeling (maar verschillende
authoriteiten)

o 1 systeem informatie aan de reiziger (maar
multi- kanaal)

o 1 ticketing system (maar verschillende
dragers)

* Maar ook

o 1 tarief structuur (maar diverse produkten
en diensten)
o 1 OV merk (maar verschillende aanbieders)..

aaS

ility asaService |
e\ S A“L

* Heractivatie van de overlegorganen:

o tussen publieke authoriteiten: ICM, stuurgroep
GEN, stuurgroep ITS

o Tussen operatoren: GEN werkgroep, BMC, ITS
* Interfederale visie MaaS

* Update van de bestaande tarificatie
-> onder andere voordelig voor frekwente gebruikers,
jongeren en korte en middellange trajecten

o_ 1l grensoverschrijdend netwerk

De volgende stappen

Geintegreerde commerciéle en
tarifaire oplossingen die een
meerwaarde bieden aan de reiziger:

e Uitrollen van de MaaS visie

* Multimodale Tariefformules
voor de dagelijkse
verplaatsingen
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Op weg naar een volledige
integratie van het openbaar
vervoer

netwerk
uurregeling
reizigersinformatie
ticketing
tariefstructuur

rk

internationale interconnectie

> De reiziger centraal

> Het systeem dekt de
complexiteit af

> Een hefboom voor onze
welvaart in de toekomst
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14u45-15u30

 Luigi Stahli (SMA und Partner AG)
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Dave Sinardet :

Koen Kerckaert (NMBS)

Cécilia Maes (Infrabel)

Joury Smets (De Lijn)

Yves Fourneau (MIVB)

Martin Duflou (Service Public de Wallonie)

Aangevuld met de expertise van/ Compléte par
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Kobe Boussauw (VUB)
Peter Meukens (TreinTramBus)



Evolutie van de tariefproducten
van de Brusselse Openbaar
Vervoermaatschappij - MIVB

Studienamiddag over de integratie van openbaar vervoer in Belgié

Stefan Vandenhende
17/05/2023

Cle Vo den Brandt
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Historiek Brussel, vorige legislaturen

- Historiek van sociale en voordeeltarieven
BIM/RVV (Rechthebbhende op de Verhoogde Verzekeringstegemoetkoming)
Leefloon
Schoolabonnement
Speciaal tarief gewestelijke diensten
Jongeren- ouderentarieven

- Indexering tarieven: gestopt sinds 2015

- Mobib: MIVB steeds innovatief

Q ( g/a ,Vam 06&4/,?) Lo 4717 :
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Deze legislatuur

EMV  Compensatie van de indexatie

Jongerentarieven * Verkoop aan hoord

+65 tarieven

75-ritten kaarten

Q{%&me 06&4/,?) ‘inﬂm,ﬂ
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Historiek interregionale tickets en tarieven

30/11/99: ICM opgericht voor integratie OV in GEN-zone
- focus op stadszone Brussel.

JUMP, geintegreerd vervoerbewijs stadszone Brussel: 17/06/2005

MOBIB, geintegreerde drager sinds 2008

Studie voor tariefintegratie (2014-2018) vanuit 4 operatoren
- Lange studietijd
- Complexe materie

1/2/2021 Brupass en Brupass XL: product met tariefintegratie

Q{ﬁ,&?ﬂuﬂ/ Uéﬁﬂ/@ iﬂunﬂ
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works




Brupass en Brupass XL

BRUSSEGEM

MEISE

GRIMBERGEN

VILVOORDE
MELSBROEK

® Brupass = oude zone (JUMP)

‘GANSHOREN DIEGEM
ZELLIK BRUSSEL ZAVENTEM

KOEKELBERG SINT-LAMBRECHTS-
WOLUWE

KOBBEGEM

JETTE

SINT-AGATHA

S -BERCHEM EVERE
GROOT-BIIGAARDEN SCHAARBERK
SINT-JANS-MOLENBEEK KRAAINEM
(]
SINT-JOOST-TEN-NODE B R P A —
rupass — Nnieywe zone:
DILBEEK SINT-GILLIS WEZEMBEEK-OPPEM :

SINT-PIETERS-
ANDERLECHT ETTERBEEK WOLUWE

11,5km rond Grote markt

WATERMAEL-

SINT-PIETERS BOSVOORDE

-LEEUW

HOEILAART

LINKEBEEK

BRUPASS XL

SINT-GENESIUS-RODE

ClleeVon den Brondl
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Cijfers Brupass / XL

Sales volume 2022

3.080.611 Tickets 1-10 trips 166.667 Abo
Brupass Brupass XL Brupass XL
98% 2% 78% 22%

STIB 98,5% STIB 80,5% STIB 7% STIB 83%
SNCB 1,3% SNCB 18,5% SNCB 2,5% SNCB 16,5%
TEC 0,2% TEC 1%

Sales volume 2023 Q1

795.293 Tickets 1-10 trips 47.957 Abo
Brupass Brupass XL Brupass XL
98% 2% 75% 25%

Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works

STIB 99% STIB 81% STIB 96,9% STIB 80,2%
SNCB 1% SNCB 18,6% SNCB 2,9% SNCB 19,1% MIVB =
TEC 0,2% TEC 0,4% De Lijn 0,5%
- Verkoopt het meest
e Vo den Prrondl
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Verkoopcijfers Brupass / XL - losse tickets

l:I u“ I I

a1 2021 02 2021 Q3 2021

W Brupass 1 trip

10 rittenkaart meest verkocht

Sales volume
Brupass trip products per quarter

4 2021 a1 2022 Q2 2022

B Brupass 10trip ®Brupass1lXLtrip = Brupass 10 XL trip

Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works

]m‘ I i

Q3 2022

B Brupass 1 day

|

Q4 2022

Q1 2023

] 20%



Verkoopcijfers Brupass / XL - abonnementen

Sales volume
Brupass abo products per quarter

60.000
50.000
25%
40.000 :
J 19%
30.000
Je%

20.000
10.000

4]

Q1 2021 022021 Q32021 Q4 2021 Q1 2022 Q2 2022 Q3 2022 Q4 2022 Q1 2023
W Brupass 1 month B Brupass 12 months B Brupass XL 1 month Brupass XL 12 months

Maandabonnement meest verkocht

Clle Von den Brondl
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Wie gebruikt Brupass XL - 1 maand

Répartition des clients Brupass XL 1 mois selon le code postal de résidence
Période d’analyse : février 2021-mars 2022
4 opérateurs

Brupass XL 1 mois

35%

/

H Man

’\'\ v g 7 ‘ (|- ; ¢ Vrouw

Répartition des clients

Brupass XL 1 mois
= 18-24 ans

Brupass XL 1M 0% 1%
. = 2534 ans

12%
35-44ans

23%
= 45-54 ans

55-64 ans

= plus de 65 ans

mBxlois m Zone Brupass XL (hors RBC) m Au-dela

- Maandabonnementen: Brusselaars / vrouwelijk / beroepsactieve leeftijd

ggéofyam/ oﬁ&n/@wﬂ
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Wie gebruikt Brupass XL - jaarabonnement

Répartition des clients Brupass XL 12 mois selon le code postal de résidence
Période d’analyse : février 2021-mars 2022
4 opérateurs

Brupass XL 12 mois

44%

56%
H Man
F Vrouw
Répartition des clients
Brupass XL 12 mois
Brupass XL 12M e

= 25-34ans

35-44 ans

= 45-54ans

55-64 ans

= moins de 18 ans

® plus de 65 ans

mBxlois m Zone Brupass XL (hors RBC) m Au-dela

-> Jaarabonnementen: vrouwelijk / beroepsactieve leeftijd

gfé&f%m/ oﬁ&nzgwﬂ
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Brupass / XL / XXL - integratie OV

Absoluut voorstander van integratie van OV

Uitdagingen:

- Timing

- Indexatiebeleid

- Voordeeltarieven

- Eenvoudig gebruik

Q ( g/a ,Vam 06&4/,?) Lo 4717 :
Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works



Merci

Vragen?
Thomas: tmoens@gov.brussels
Stefan: svandenhende@gov.brussels

Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works

L


mailto:tmoens@gov.brussels
mailto:svandenhende@gov.brussels

lemvwommement en réseauy

NTEGRAT

Programma

13u00-13u45
« Bernard Swartenbroekx (kabinet minister Gilkinet)

« Stefan Vandenhende (kabinet minister Van den
Brandt)

13u45-14ul5

« Guy Hendrix (Integrato)
14ul5-14u45

« Koffiepauze

14u45-15u30

 Luigi Stahli (SMA und Partner AG)

:
ey ] ) MoBEL

L A A
TreinTram Bus.be

Deweslng voun Deter Opendow vevwer

15u30-17u00 — Panelgesprek/ Table ronde

Gemodereerd door politicoloog/ Animée par politologue
Dave Sinardet :

Koen Kerckaert (NMBS)

Cécilia Maes (Infrabel)

Joury Smets (De Lijn)

Yves Fourneau (MIVB)

Martin Duflou (Service Public de Wallonie)

Aangevuld met de expertise van/ Compléte par
I'expertise de :
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Een groep geéngageerde burgers-experten,

die het openbaar vervoer

drastisch willen verbeteren.

D
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We willen ...

.. meer samenhang in het OV-aanbod

.. met naadloze verplaatsingen van A naar B

.. zodat veel meer mensen kiezen voor OV

.. en het gebruik van trein, tram en bus verdubbelt.

D
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AVEC TOUJOURS
LE VOYAGEUR AU CENTRE

o~ 205
M ° - -D

Z

i INTEGRATO
b
AVEC LE SOUTIEN DE Nationale
D

INTEGRATO




ITF: INTEGRALER TAKTFAHRPLAN

Wetenschappelijk onderbouwde
dienstregeling met drie kenmerken

. Gecadanceerd BB =0k
. Symmetrisch Bl -0«
- Knooppunten BB =todo!

D
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ITF: DEUGDELIJKHEID ELDERS BEWEZEN

7IT - integraler fakiiairpian Osierireici

Zwitserland Oostenrijk Duitsland
RAIL 2000 Integraler Deutschland-
-> Prodes 2035 Taktfahrplan Takt

D
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RESOLUUT MULTIMODAAL

2l

A

Bus en

rail als eéen geheel

TTTTTTTTT



UITDAGING

» Volledig geintegreerde dienstregeling
 Stap voor stap

+ Eén regisseur

D
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UITDAGING

Langetermijnvisie dienstregeling
Planning
Samenwerking

Doelgerichte besteding van middelen

D
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Ja, het kan!

... niet alleen voor het spoor,

maar ook voor het stads- en streekvervoer

D
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JA, HET KAN!




Vertrekpunt = bestaand spoornet

bestaande stations

afstand tussen stations

Realistische reistijden tussen stations

D
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« Gemotiveerde keuze van 15 prioritaire

knopen
« Afgeleide knopen = natuurlijk gevolg
= f(afstanden + reistijden)

« Grote stations: veralgemeende knoop

D

INTEGRATO
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Legende 00/30

Essentiéle knoop
Neceud essentiel

15/45 00/15/30/45

UtoVia:

aansluitingsknopen

UtoVia:

neceuds de correspondance

INTEGRATO
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UtoVia:
aansluitingsknopen

UtoVia:

‘+noeuds de correspondance

Legende

Essentiéle knoop
Neoeud essentiel

Afgeleide knoop
Nceud dérivé

00/30 15/45 00/15/30/45




2\ UtoVia:
aansluitingsknopen

UtoVia:
nceuds de correspondance

Legende 00/30 15/45 00/15/30/45 >

Essentiéle knoop . . .
Neceud essentiel

Afgeleide knoop . . .
Neeud dérivé
Veralgemeende knoop + '
Nceud généralisé
, ] NTEGRATO

[RRFRCNTRNRV]



UtoVia:
aansluitingsknopen

UtoVia:
nceuds de correspondance

Legende

Essentiéle knoop
Neoeud essentiel

Afgeleide knoop
Nceud dérivé

Veralgemeende knoop
Neeud généralisé

00/30

15/45

00/15/30/45

Georganiseerde aansluitingen
Correspondances organisées

+
@

[RRFRCNTRNRV]




Twee treinen per uur als algemene regel

Drie types treinen — drie haltepatronen
Analyse per spoorlijn

Keertijd minimum 8 minuten

D
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EEN MINUTIEUS RADERWERK

A B C D E F G H I J K L M N o P Q R S T \ w X i 74 AC AD AE AF
Fi ies / Fr 2 R 2 s 2 Fi ies / Fr R 2
Bemerkingen / Remarques [ R Lande Bemerkingen / Remarques & e R de
Km. Stations = . Km. Stations o |
Trein komt van / Train en provenance de Trein komt van / Train en provenance de
i 99 _[Liege Guillemins D 32 [ 02 6] 18 | 48 6 | 36 | 99 _[Liege Guillemins D 28 | 58 42 | 12 54 | 24 |
94 |Ans 4 | 24 54 12 42 94 |Ans 4 36 06 48 18
Bierset-Awans 3 28 58 Bierset-Awans 3 32 02
160 Voroux 3 31 1 Voroux 29 | 59
Fexhe-le-Haut-Clocher 3 34 4 Fexhe-le-Haut-Clocher 3 26 | 56
Momalle B 37 | 7 Momalle 3 | 23
Remicourt 40 | 10 Remicourt § 20
Bleret 13 Bleret | 17
74 [Waremme 15 74 [Waremme | 15
Landen A | Landen A 0 3
140 60 |LandenV 27 57 4 44 14 60 |LandenV 33 03 4 16 46
Neerwinden 4. 48 | 18 Neerwinden 4 12 | 42
[E I Numéro de ligne Ezemaal 6 52 22 Ezemaal 6 08 38
36 47 |Tienen 37 | 07 6 58 28 47 |Tienen 23 | 53 6 02 32
Lijn/ Ligne Vertrijk 8 04 34 Vertrijk | 8 56 26
Liege G-Leuven-Brussel C 29 |[LeuvenA 00 30 45 35; 29 |[LeuvenA i 0 48 | 18
Noeuds LewenV 02 | 32 47 | 17 08 | 38 53 | 23 LeuvenV 58 | 28 13 | 43 [0S 2z = el
Liége G Herent 13 43 58 28 Herent 0 [ 3 17 [ 02 32
Leuven Veltem 16 46 01 31 Veltem 0 3 14 i 59 29
Erps-Kwerps 19 | 49 04 | 34 Erps-Kwerps 0 3 11 56 | 26
160 Kortenberg | 22 | 52 3 07 37 Kortenberg 0 08 53 23
Noeuds Nossegem a 25 55 3 10 40 Nossegem 0 05 B 50 20
Zaventem 3 | 28 58 ) 13 43 Zaventem 0 3 02 st 47 17
8 |Diegem B 31 | o1 | 4 8 |Diegem 0 3 5o o 44 | 14
Haren-Zuid 3 34 | 04 Haren-Zuid 0 56
100 Schaarbeek 4 | 37 | 07 Schaarbeek 0 53
0 |Brussel Noord A 17 | 47 02 | 32 0 [Brussel Noord A 43 | 13 58 | 28 49
20 Brussel Noord V 20 | 50 05 | 35 P 43 13 Brussel Noord V 40 10 55i |, 25 2 47
Brussel Centraal A 23 | 53 08 [ 38 |8 46 | 16 Brussel Centraal A 37 | 07 52 | 22 8 44
Trein rijdt door naar / Train continue vers Trein rijdt door naar / Train continue vers

NO 35 Hasselt-Aarschot-Leuven

m Landen-BxI

Te overwegen: heropening van stopplaatsen Kumtich en Lovenjoel

(L Liege-Landen
[ Landen-Leuven
LI Leuven-Bxl

NO 36 Liége-Leuven-Brussel C Liege-Leuven-Brussel C [JENCELNCNIEVMN s 37 Aachen - Liege G || SE 40 Maastricht - Liege 6 || S 42 Troisvierges-Rivage || [INED

© Utovia - 2020

INTEGRATO



EVEN TECHNISCH: SYMMETRIE

AANSLUITINGSKNOOP @

Kruising e

van treinen

. ] VOOR?E_O"VEfTAP F\

in het station — - R——
Kans op

multimodale

aansluitingsknoop

INTEGRATO



EVEN TECHNISCH: SYMMETRIE

o . AANSLUITINGSKNOOP @
Kruising 030

van treinen
in het station :

l

Kans op
multimodale
aansluitingsknoop

KNOOP 0'-30' @

INTEGRATO



EVEN TECHNISCH: SYMMETRIE

o . AANSLUITINGSKNOOP @
Kruising 030
.
van treinen VOORDE OVERSTAP

in het station =

Kans op f_ T

multimodale wom gy
aansluitingsknoop O —~—g—5=

KNOOP 0'-30' @

INTEGRATO



TWEE TREINEN PER UUR

Treinen kruisen elkaar altijd om

ETYED + EDED
f i;&yy %QZQ 6 ° y % 6 ° y

Nog meer knopen mogelijk

Een aantrekkelijk aanbod D

INTEGRATO



Zottegem

18 30 31
48 30 00 29 01
26 00 38 59 39
56 22 08 21 09
13 52 51
43

Burst

Denderleeuw

08

38

35

05

02

32

INTEGRATO
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Liége-GUi"emins _

Flémalle-Haute

51 10 17
21 50 40 43 47
17 20 13
47
02 13 14
32 47 43 46 44
17 16
Andenne

57

27
03

42
33

12
18

24
48

54
36

06

06
36
21
51

Huy

INTEGRATO



VOORBEELD 4: BRUSSEL

Brussel = viot bereikbaar

* NZV (zonder HST):
29 treinen per uur en per richting vs. 24 nu

* Brussel-Luxemburg via lijnen 26 en 161:
14 treinen per uur en per richting

ER IS NOG MARGE!!

D
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BRUXELLES: OPPORTUNITES

Gent s c 7029,

—
| | ZonesRupAss

=

Brupass en Brupass XL:

Een enkel vervoerbewijs om te reizen
met NMBS, MIVB, De Lijn en TEC.
Meer info op nmbs.be/brupass

Genk-Luik

Pannenhuls

Beekkant

Jacques Brel ©

Aumale ©

Sint-Guido ©

Veeweide O \

Vorst-Zuid

o

x Vorst-Oost
Ukkel-Stalle

[ T

Ruisbroek

fq, Ukkel-Kalevoet

Court-Saint-Etienne,

3-16-20 mim S o
s s Landen

Archennes
Gastuche
Basse-Wavre

Waver

Bierges-Walibi




Huiswerk Integrato ter beschikking

Geen definitieve dienstregeling, WEL basis

die aantoont dat het kan

Uitnodiging aan alle OV-maatschappijen en

organiserende overheden: werk samen!

D

INTEGRATO



« Gezamenlijk doel met grote meerwaarde

voor economie, maatschappij en mensen

 Constructief samenwerken

=» coalition of the willing

D

INTEGRATO



e« 2023-2024: studie o.l.v. FOD Mobiliteit

 Horizon 2035-2040: stap voor stap

* Doelgericht investeren — inkomsten x 2

D
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A mind is like a parachute

It doesn’t work when it is not open!

Frank Zappa

D
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L A A
TreinTram Bus.be

Deweslng voun Deter Opendow vevwer

:
ey ] ) MoBEL

lenvwommement en réssay

Programma
13u00-13u45 15u30-17u00 — Panelgesprek/ Table ronde
®  Bernard Swartenbroekx (kabinet minister Gilkinet) Gemodereerd door politicoloog/ Animée par politologue
®  Sstefan Vandenhende (kabinet minister Van den Dave Sinardet :
Brandt) ®  Koen Kerckaert (NMBS)
13u45-14u15 ®  Cécilia Maes (Infrabel)
®  Guy Hendrix (Integrato) ®  Joury Smets (De Lijn)
14ul5-14u45 ®  Yves Fourneau (MIVB)
® Koffiepauze ®  Martin Duflou (Service Public de Wallonie)
14u45-15u30 Aangevuld met de expertise van/ Complété par I'expertise
de:

®  Luigi Stahli (SMA und Partner AG)
®  Kobe Boussauw (VUB)

®  Ppeter Meukens (TreinTramBus)
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Séminaire intégration des transports publics

Le systeme integré des transports publics
en Suisse

Luigi Stahli, Directeur Consulting, SMA et associés SA
Bruxelles, 17 mai 2023, Version 1-00

Public
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rresenTation | Chiffres clés, réseau de villes

8.7 millions d’habitants (Belgique : 11.6)

41,3 km? (Belgique : 30,7) ii
Structure polycentrique de villes

2 f

~ 230 km

\

~ 350 km ad

X9
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prESENTATION | DS zones denses et des zones non-habitables

Une illustration de la géographie suisse

=

) Zone

® | urbaine
-
B s

« »| Zone
v V»

: rurale

Zone
} alpine

| Réseau \

% ferroviaire
~ | intervilles

¥ Aéroport
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rresentation | UN réseau ferroviaire dense

—Voies ferrées
~ Routes
Inhabitable

s A7
e
u,‘i £
&

‘: 2 ‘i' - . » . . . .
s j«'\fr 9 T\~ e~ Principales villes et métropoles
. 0 —~ Fp e e .
fr 3 & 7 o AT stes i Espaces urbains centraux
P - ’ 4 | > , .

2 '{; ( <r ‘r,g},{srf 45 - [® Agglomérations
| o { i\
77 e f,f A o

-

9]

Wl e

of

\ v . ,4 A i N 3 ’ s
52 ot Y 0 adFe R ) . ]
y, ﬁ‘/.ﬁ (k’ !A’!j 5%;]":; R 4 [Pcorridors de développement
./ \,‘g.% ?f;&i’ (e / ‘ Centres urbains isolés
i e . L
D —— Espaces intermédiaires

Espaces ruraux
Qi : INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swi . .
St S8 I GARE o peesps Centres touristiques

o] ml m|

Perprari.
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eipadpiim

on | Une mosaique linguistiqgue et culturelle
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rresentarion | Qrganisation institutionnelle

3 niveaux institutionnels :

— Confédeération (Etat fédéral)

— Canton : 23 cantons (ou 26 cantons et demi-cantons)
— Commune

CH Ct. Co.

Ferroviaire Infrastructure Maintenance et développement X
Offre Grandes lignes, mandat prestations X
Trafic régional, commande X X
TP routiers  Offre Trafic régional, commande X X
TP urbains Infrastructure Développement X X X
Offre Commande X X
Routes Infrastructure  Maintenance et développement X X X
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rresenTaTion | UN réseau ferroviaire dense et multi-acteurs

~ 5’300 km

~ 3’100 km
~ 750 km
~50 km

~ 1’400 km

70 | 7SIMNA-

Réseau ferroviaire
Stand: 2017

—— Réseau CFF

—— Autres réseaux voie normah?renw}\hg' VN

—— Réseaux étrangers

— Réseaux voie étroite

La Chaux-de-Fonds 2

© Genf

25 km

Basel

“Lugano
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PRESENTATION

Répartition modale (2014)

100
a0
a0
7o
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50
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0
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- £ Bod g 2 T 2 28 = 8 E E &5 2 45 [

s 8o E 3 & B o= g E 5 2 z
o w 3 2 o
g 5
o
= Trains

= Autocars, autobus ettrolley bus

mVoitures particuligres

(") A l'exclusion des deux-roues motorisés. Chypre, Malte etIslande: trains sans objet
(%) Inclut des estimations ou des données provisoires

(*) Le chemin de fer au Liechtenstein est détenu et exploité par la société autrichienne OBB etinclus dans ses statistiques.

Source: Eurostat (code des données en ligne: tran_hv_psmod)
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Slovaguie )

Belgique )

Autriche ()

Lettonie

Rép. tchéque

Hongrie (%)

Norvege

Islande

ARY de M

Une part modale TP élevéee

Distance par an et par habitant en train (2013)

2500
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1500
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Suéde
France
Italie (%)

Slovaguie
Pologne

Irlande
Portugal
Lettonie

Roumanie
Bulgarie

Croatie
Estonie

Gréce

[
@
£
=
S
<

Danemark (7
Allemagne
Royaume-Lni
Hongrie (%)
Finlande (){"
Rép. tchéque
Espaane (%
Luxembourg (*)
Slovénie (%)
Lituanie (*)

= MNational, échelle de gauche

= International, échelle de droite

(") Chypre, Malte et Islande: sans objet. Belgique et Pays-Bas: données non disponibles

() Le chemin de fer au Liechtenstein est détenu et exploité par1a société autrichienne OBB stinclus dans ses statistiques.
%) 2013

() Données provisoires

Source: Eurostat (codes des données en ligne: rail_pa_typepkm et demo_gind)
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SYSTEME INTEGRE
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«Je suls aussl un train / bus / tram / bateau»

sma-
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Source : ZVV



systeme INTEGre | UN réseau, un horaire, un tarif

Macolin™

5 ‘Grenchen,
SOmbo,vnl;'
Magglingen/, ‘

Un réseau intégré

‘leurier
tes

Pour une
Un horaire intégré mobilité
complete

1++ SwissPass

+
+
+

+
+
+
+
+

+ 4
++
++
++
++
++
++
+
++

++
+ +
++ +
+++
+++
+ +
+ +

Un tarif intégré

+
+
+
+
+
+
+

+
+
+
+
+
+
+
+

+
+
+

+
+ +

La clé pour votre
mobilité et vos loisirs j
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Un réseau intégré

Réseau intégré : 25’100 km

7sma 6006.1 | sma_Systeme-intégré-Suisse | 1-00 | 17.05.2023 | Is. wol, rk, cha | Public

Train
Bus
Tram
Bateau

Source : CFF



SYSTEME INTEGRE

Un réseau intégré, zoom régional

Transports publics vaudois
Carte schématique -
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réseau 2022
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SYSTEME INTEGRE

77

Un horaire intéegre

Fahrplan Schweiz 2023
it 51 Do 22540 Ducar 373

Horaire Suisse 2023

Timetable Switzerland 2023
8 Do 023
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78

Reéseau actuel de nceuds de correspondances

SIMA - 6006.1|sma_Systeme-intégré-Suisse | 1-00 | 17.05.2023 | Is. wol, rk, cha | Public

Source : Wikipedia



svysteme INTEcre | R€Seau de nceuds de correspondances

Construction du réseau de nceuds de correspondances

Trains préts au départ

Arrivée dans les gares nceuds

R
e
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svysteme ntecre | NOeuds de correspondances

L’horaire cadencé permet de réaliser des correspondances optimisées grace a
I'organisation de « rendez-vous ».
"36 I

Horloge de la gare B Convois dans la gare B

vers X /
deY

vers'Y
de A

vers A de C

vers C
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SYSTEME INTEGRE

81

Exemple du nceud de Wetzikon

<

Bertschikon

Mon chaltorf

Rencontre de 3 lignes du S-Bahn

S5 ligne rapide
S14 ligne lente

S 3 ligne lente périphérique
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SYSTEME INTEGRE

82

Exemple du nceud de Wetzikon

Fonctionnement du noeud de correspondances

O wve 3
L M _ 47 52
O Départs 18/ 1 (137) 0822 |S14
8 43 -~ 38
_ 45 46
15[15
45
Wetzikon

Hinwil

Noeud aux minutes

15 et 45

sy s
B X &
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systeme InTecre | EXemple du nceud de Wetzikon

Nombreuses lignes routieres locales et regionales en correspondance

(S &

Kempten E] E] (30'2" %
[:] U U Emmetschloo

KEMPTEN

S
858

WETZIKON ZH
* &

l I 23 O Pfadacher
8570 > Friedhof

® q;a"‘

Bachtelstr.

) Spital
n NS Alterswohnheim

*
& <& L~
S )
R “9* \&b 0‘:0
AlpenblickCO O ‘b°°) ’\?\
Lindenhof C 869 O o} o 869
Tannenberg DorfC) . Hinwil Center West @ o o o
% G 5 5
862 S 15 S
3 £ O 2
g (}Q,Q ‘\gbc) b\)c) N
GRUT & & X
BEI Q\S g
N GOSSAU 3
-~ %]
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svysteme nTecre | Adaptation de la capacité d’'emport a la demande

Probleme : la demande n’est pas constante
Solution : adaptation de la capacité des rames au cours de la journée
Ainsi, la continuité de l'offre garantit la disponibilité du transport public

s,

Sitzplatzangebot

16.00

Sitzplatzangebot

19.00

24.00

Source : CFF-P-KOM, 2005
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svsteve ntecre | UNe offre de mobilité complete

Période de service étendue :

— Offre continue toute la journée et tous les jours
— Service normal jusqu’a minuit

— Offre nocturne les week-ends (train et/ou bus)

Complémentarité avec le vélo :

— Places de stationnement a la gare

— Emplacements pour vélos dans les trains
— Location de vélos a la gare

Complémentarité avec la voiture :

— Abonnements combinés avec I'autopartage Mobilité
— Veéhicules d’autopartage Mobility dans les gares

— Parkings d’échange P+R
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SYSTEME INTEGRE

86

Une tarification intégrée

+++5++ SWiSSPass

Service direct national :
— Tarif intégre des billets kilométriques Fiiirress

i e e i K R S
++ 4+ttt

— Les billets peuvent étre achetés dans chaque réseau A

++++ +

Abonnement général : La clé pour votre
mobilité et vos loisirs

— Libre parcours dans le réseau entier (y.c. urbain)
— 0,4 mio. (5% de la population)
Abonnement % tarif :

St-Loup
L AQ rompaples

— Demi-tarif dans le réseau interurbain 166

— 3 mio. (34% de la population) 38 e

Communautés tarifaires : 38 o (oo A

— Libre parcours dans les zones choisies BE s ial SN =

— Dans toutes les regions sauf touristiques Sl et R T N\
Em cully” Epffse 71

Source : Mobilis
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SYSTEME INTEGRE

Bus interurbain

Métro

RER

Bus urbain

87

ssSna-

Une information horaire integree et en temps reel

17:57 Savigny, Claie-aux-Moines
%—j B 536565025 Direction Lausanne, Sallaz
18:07 Lausanne, Sallaz, Quai D
# Changement
18:11 Lausanne, Sallaz
% ) ™ m238 Diection Lausanne, Quchy-Olympique
18:20 Lausanne, gare

Parcours & pied 100 m (Afficher sur la carle)

18:29 Lausanne, Voie 1
3 5524570 Direction Alaman 140 2.4
1845 Morges, Voie 2

Parcours & pied 89 m (Affchar sur la carte)
18:53 Morges, gare
B 5701 1048 Dirsction Tolochanaz, La Plantaz

18:58 Tolochenaz, La Plantaz

Alficher la composiion du tran

Afficher | coOmposiion du tran

Affichar la composition du train

Alficher I3 compasition du train

Information horaire intégrée
en temps réel sur mobile et

dans les véhicules.

/ Vernand-Camarés

/ Romanel-sur-Lausanne
<

Bussigny K‘Juuxtens—MEzgry
horin e . N\
«Cery-Fleur-de-Lys
ES
% Prilly-Chasseur

Renens VD .
( 0o s Union-Prilly

\
Denges-
Echandens \\

Iufflens- / Prilly-Malley
«_Lausanne-Chauderon
©-Chateau Lonay-Préverenges,et \—_/\ A i
{CEusanne-Fion s

Ecublens VD, EPFL

Morges-St-Jean 0. s
Lausanne; e A Conversron
\
st:Sulpice
VD (iac) Pully \ .Bossh
ausanne. Ouchy
1az, La Plantaz

Morges (lac) L ymprque

\ Pully um Lmry .

‘\ Lu\rv 8

|

‘v lelaus VD
|

Voyage

Voie 3
Thun — Grindelwald
@

16:24 &———0———=9 17:39

@ Détails

Voie 7

17:05 env. +3 min Voie 2B

EIR Direction Grindelwald

6006.1 | sma_Systeme-intégré-Suisse | 1-00 | 17.05.2023 | Is. wol, rk, cha | Public



svsteme ntecre | UNe billettique intégrée et innovante

— SwissPass : support unique pour tous les titres
de transport et pour I'autopartage Mobility

= 85%M 1245

< EasyRide L34

— Billets QR-Codes sur télephone mobile uetto Michel

I Halbtax (1/2)

— Application EasyRide (Fairtig) (10% des billets)
a enclencher / déclencher et post-paiement

Reisezeit 00:03 ;\Z'«n;;
2. Kiasse 50

powered by FAIRTIQ !
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FACTEURS DE
SUCCES

90

Planification stratégique
Démarche

Le Programme de développement stratégique de l'infrastructure ferroviaire
PRODES permet de planifier I'offre et a long terme pour correspondre aux
délais de réalisation de l'infrastructure et ainsi garantir la cohérence
temporelle. Des étapes sont prévues tous les 5 a 10 ans.

O Obijectif
’ stratégique

Objectif
intermédiaire

Développement A
de l'efficacite

du réseau

Objectif
o intermédiaire
P temps
2020 2025 2030 2035
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racteursoe | Planification stratégique
SUCCES s
Démarche

PRODES S appUIe sur . 1. 'Analﬁ? Igeje&ej:;ls fondée Bases de planification
— Des souhaits d’offre des parties 24 GROR . |
: fTGL &TR}/ ™ ' Projets d'offre
prenantes correspondant aux g {?V g xmﬂ i
analyses de demande - :
. N 51 i o i |
— une demarche itérative e N e
d’optimisation offre — infra- S Re—1 | Gomeepon cajculdu beseln
structure — matériel roulant o | -
i B 7. Colts et grandeurs de
— Un traitement par modules cohérents f CEC i Cen eI 5
7 7 e . Ve E module
évalués et sélectionnés 2
; , 8./10. Evaluation et classement
— Une conception globale cohérente au par ordre de priorité
niveau national uys

Décision
parlementaire

11. Conception globale EA 2030 [>

Légende

1.-11. Phases de travail

TR Trafic régional A Offre de prestations
TGL Trafic grandes lignes | Infrastructure

™ Transport de marchandises R Matériel roulant

Source : OFT
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racteursoe | Planification stratégique
SUCCES s
Démarche

Les étapes PRODES sont ensuite mises en ceuvre via les outils suivants :
— Stratégies d'utilisation du réseau STUR approuvée par le Conseil fédéral

— Plans d'utilisation du réseau PLUR approuvés et publiés par I'Office
fedéral des transports OFT qui fixent les sillons 6 ans a 'avance.

L Yoen fe—

Source : OFT
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racteursoe | Planification stratégique
SUCCES
Etapes

Réseau principal de nceuds 1999

| 11/4h | p—
/.
] Basel
A
o Ziirich
Lausanne Lausanne
via Biel ia Bern

8 Noeud 15-45 }) Luzern
Bern

@ Neeud 00

Rouge: Etat 1999

Blanc: Nceuds inchangés
N 11/4h 11/4h

N\ |\ |\

Temps de parcours
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racteursoe | Planification stratégique
SUCCES
Etapes

Réseau principal de nceuds 2001

1h 11/2 h

L ,

Basel
A A

Biel Zirich

RIS Lausanne
ia Biel u. Bern

@ Neceud 15-45 p Luzern
Bern

Nceud 00
Rouge: Etat 2001
Blanc: Nceuds inchangés
N 11/4h 11/4h
< |\ |\

Temps de parcours
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FACTEURS DE
SUCCES
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Planification stratégique

Etapes

Réseau principal de nosuds 2004, Rail 2000 1¢re étape

D

Nceud 15-45

Nceud 00

1h 11/4 h

L L

Basel
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ractevrs e | Planification stratégique

SUCCES
Etapes
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racteursoe | UN financement pérenne
SUCCES

Le Fonds de financement de l'infrastructure ferroviaire FIF assure le financement
pérenne de la maintenance et du développement de l'infrastructure ferroviaire.

APPORTS PRELEVEMENTS

Ressources générales s SEL SN S
de la Confédération A O AN
e 1a aual Welol

TVA et imp6t sur I I I

les huiles minérales

Redevance poids lourds liée aux
prestations RPLP

imenagement

L . e o cccur v e e eae e woo POjELS de transports
publics d’agglomeération.

urce : OFT
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Un coordinateur fort

L'Office fédeéral des transports OFT jour un rbéle de chef d’orchestre qui contribue a
assurer la coordination et la cohérence du systéme suisse intégré de
transports publics.

L'OFT a quatre taches principales :

Politique : préparer et mettre en ceuvre les décisions politiques du Conseil
féderal, du Parlement et du peuple ;

Financement : permettre des services de transport de qualité élevée grace a
une utilisation efficiente des ressources ;

Infrastructure : veiller a ce que les infrastructures nécessaires soient
construites en temps utile et en conformité avec les prescriptions.

Seécurité : garantir un niveau de sécurité élevé mais financable des chemins de
fer, des bus , des bateaux et des installations a cables ;
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FACTEURS DE Des entreprises de transport qui collaborent
SUCCES

Les entreprises de transport suisses collaborent, échangent et sont
motrices dans la définition de solutions intégrées au niveau national, en
particulier dans les domaines suivants :

— Tarification

— Systemes de distribution

— Systeme d’information

— Systémes d’aide a I’exploitation

Elles collaborent notamment via 2 structures faitieres :

ViV UTP — L’Union des transports publics UTP (130 entreprises de transport) qui
C T T T T se charge de la défense des intéréts, de la coordination, de I'échange
d’expériences et de la promaotion.

— L’Alliance SwissPass (250 entreprises et 18 comm. tarifaires) qui
SWiSS ceuvre pour tarifs harmonisés, compréhensibles et rentables, des
Pass : g 5 .. .

solutions de distribution et systemes d’information modernes et
attrayants.
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Facteurs de succes
Limites

Synthese et discussion

a s~ b kE



LIMITES Des limites au modele

Parmi les limites du modele suisse et de sa transférabilité a d’autres pays, on
peut citer :

— L’adaptation actuellement en discussion de la législation de 'UE pour
permettre le principe de catalogue de sillons contraignant (STUR-PLUR)

— La nécessité d’anticiper I'intégration de sillons pour Services voyageurs
librement organisés SLO (open access) dans le catalogue de sillons

— Un certain manque de flexibilité dans I’adaptation a court terme de I'offre
fixée dans les étapes PRODES et les STUR et PLUR.
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SYNTHESE ET Synthése

DISCUSSION

La Suisse est un pays dense avec une structure de villes polycentrique.
— La part modale des TP y est plus élevée qu’ailleurs

Le systeme de TP est un réseau, un horaire et un tarif uniques avec :

— Des noeuds de correspondances permettent la chaine des transports
— Une tarification intégrée nationale et des communautes tarifaires

— Une information horaire et billettique intégrées

Les facteurs de succes sont :

— La planification stratégique offre — infrastructure

— Un financement pérenne

— Un coordinateur fort

— Des entreprises de transport qui collaborent

Les limites sont un certain manque de flexibilité et le principe de catalogue
de sillons contraignant actuellement en discussion au sein de I'UE.
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Contact

Luigi Stahli

SMA et associés SA
Avenue de la Gare 1
1003 Lausanne
Suisse

Téléphone +41 21 620 08 08
|.staehli@sma-partner.com
WWW.Sma-partner.com
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TreinTram Bus.be

Deweslng voun Deter Opendow vevwer
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lenvwommement en réssay

Programma
13u00-13u45 15u30-17u00 — Panelgesprek/ Table ronde
®  Bernard Swartenbroekx (kabinet minister Gilkinet) Gemodereerd door politicoloog/ Animée par
®  Sstefan Vandenhende (kabinet minister Van den politologue Dave Sinardet :
Brandt) ®  Koen Kerckaert (NMBS)
13u45-14u15 ®  Cécilia Maes (Infrabel)
®  Guy Hendrix (Integrato) ®  Joury Smets (De Lijn)
14ul5-14u45 ®  Yves Fourneau (MIVB)
® Koffiepauze ®  Martin Duflou (Service Public de Wallonie)
14u45-15u30 Aangevuld met de expertise van/ Complété par I'expertise
de:

®  Luigi Stahli (SMA und Partner AG)
®  Kobe Boussauw (VUB)

®  Ppeter Meukens (TreinTramBus)
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