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(1)
Het mobiliteitsbeleid moet
rechtvaardig zijn






(2)
Een rechtvaardig mobiliteitsbeleid
bedient iedereen adequaat




Dus de vraag Is:



Dus de vraag Is:

Bedient het
huidige mobiliteitsbeleid
ledereen adequaat?




Hoe weten we of
dat het geval I1s?



Optie 1: sociale uitsluiting



Making the Connections:
Final Report on Transport
and Social Exclusion
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Bijna zeven op tien mensen in armoede vindt
moeilijk werk door mobiliteitsheperkingen
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7& Vlaanderen Q. Zoeken
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Decreet, Basismobiliteit goedgekeurd

«)) Op voorstel van Vlaams minister van Mobiliteit Steve
STEVAERT heeft de Vlaamse regering het ontwerpdecreet
inzake de organisatie van het bezoldigd personenvervoer
over de weg definitief goedgekeurd. Dit ontwerp moet nu
naar het Vlaams Parlement. Het decreet legt een wette-
lijke basis voor een nieuw sociaal recht: 'basismobili-
teit’. ledere Vlaming krijgt hierdoor recht op een mini-
mumaanbod aan openbaar vervoer.

Gelijktijdig met een uitbreiding van het openbaar vervoer
worden met het decreet ook de ‘belbussen’ en taxidiensten
beter afgestemd op het aanbod van De Lijn.



Nadruk op lapmiddelen



Nadruk op lapmiddelen

Negeren van de oorzaken
van het probleem



Optie 2: vergelijken van groepen



Wie wordt goed bediend
door het vervoersysteem?



Wie wordt goed bediend
door het vervoersysteem?

En wie niet?



Hoe kunnen we dat beoordelen?



Niet
door het meten
van de nabijheid van bushaltes




Niet
door een analyse
van de huidige verplaatsingen




Wel
door het meten van
berelkbaarheid




Berelkbaarheld:

Wat kun je binnen bepaalde
tijd, geld en moeite bereiken?



Voorbeeld Amsterdam
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Wat Is adequaat?
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Wat is de relatie met
lokale bereitkbaarheid?
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(1)

De investeringen
aan de ‘bovenkant’
leiden tot
een uitholling van

lokale bereikbaarheid
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(1)
Investeringen
In lokale bereikbaarheid
komen bovenal ten goede aan de

‘onderkant’



Conclusies

* Een onrechtvaardige overheid is onacceptabel
* Mobiliteit en bereikbaarheid zijn een overheidstaak

* Dus mobiliteitsbeleid MOET rechtvaardig zijn
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Transport
Justice

Designing Fair Transportation Systems
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