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(1) 

Het mobiliteitsbeleid moet 

rechtvaardig zijn 





(2) 

Een rechtvaardig mobiliteitsbeleid 

bedient iedereen adequaat 



Dus de vraag is: 

 

Bedient het  

huidige vervoersysteem  

iedereen adequaat? 



Dus de vraag is: 

 

Bedient het  

huidige mobiliteitsbeleid 

iedereen adequaat? 



 

Hoe weten we of  

dat het geval is? 

 

הקלות שבה אנשים יכולים   

 להגיע ליעדים רבים



Optie 1: sociale uitsluiting  









Nadruk op lapmiddelen 

 

Negeren van de oorzaken  

van het probleem 



Nadruk op lapmiddelen 

 

Negeren van de oorzaken  

van het probleem 



Optie 2: vergelijken van groepen 



Wie wordt goed bediend  

door het vervoersysteem? 

 

En wie niet? 



Wie wordt goed bediend  

door het vervoersysteem? 

 

En wie niet? 



Hoe kunnen we dat beoordelen? 



Niet  

door het meten  

van de nabijheid van bushaltes 



Niet  

door een analyse  

van de huidige verplaatsingen 



 

Wel  

door het meten van 

bereikbaarheid 



 

Bereikbaarheid: 

 

Wat kun je binnen bepaalde 

tijd, geld en moeite bereiken? 



 

 

Voorbeeld Amsterdam 



Index voor Potentiële Mobiliteit 
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Wat is adequaat? 



Index voor Potentiële Mobiliteit 
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Verschillen in bereikbaarheid  

in de spits 



Index voor Potentiële Mobiliteit 
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Verschillen in bereikbaarheid  

buiten de spits 



Gehele dag 

Zeven dagen per week 

Index voor Potentiële Mobiliteit 
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Wat is de relatie met  

lokale bereikbaarheid? 
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(1) 

De investeringen  

aan de ‘bovenkant’ 

leiden tot  

een uitholling van  

lokale bereikbaarheid 
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Investeringen in  

lokale voorzieningen 



(1) 

Investeringen  

in lokale bereikbaarheid  

komen bovenal ten goede aan de 

‘onderkant’ 



Conclusies 

 

• Een onrechtvaardige overheid is onacceptabel 

 

• Mobiliteit en bereikbaarheid zijn een overheidstaak  

 

• Dus mobiliteitsbeleid MOET rechtvaardig zijn 

 

 

 





 

 

Vragen? 
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